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Zielsetzung und Untersuchungsansatz L

30.10.14

Machbarkeitsstudie liefert vertiefte fachliche Erkenntnisse zur
Gleisbettvariante der Burgerinitiative

Machbarkeitsstudie dient
= der Feststellung der Durchfuhrbarkeit der Gleisbettvariante
= der Vorbereitung der stadtischen Entscheidung im Anhérungsverfahren

Untersuchungsansatz

» Prifung der technischen Machbarkeit — Planung der Gleisbettvariante in der Qualitat
eines Vorentwurfs

= Abschatzung der Umweltauswirkungen auf Natur- und Landschaft

= Ermittlung der Kfz-Verkehrsmengen im (Haupt-)Stral3ennetz von Elten unter Ansatz
der Gleisbettvariante (Be- und Entlastungen)

= Untersuchung des Larmschutzes zur Gleisbettvariante unter Berlcksichtigung der
Veranderungen im Stral3ennetz und des Ausbaus der Schienenstrecke zwischen
Emmerich und Oberhausen

= Erstellung einer Kostenschatzung (Investitionskosten) zur Gleisbettvariante
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relevante Arbeitspakete

2

30.10.14

Verkehrsmengenermittlung

|

Technische Planung: Stral3e & Bahn

Einschatzung der Auswirkungen auf

Natur- und
Landschaftsschutz

Larm

|

|

Einschatzung der (Investitions-) Kosten

Zusammenfassendes Fazit flr die Gleisbettvariante
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Grundlagen und Ergebnisse zum Arbeitspaket 3

30.10.14

= Verkehrsmengenermittiung
* Erhebungsdaten flr Elten
heutige Verkehrsmengen
Verkehrsmengen bei Ansatz der Gleisbettvariante
Belastungsveranderungen
Hinweise zu den Belastungsverlagerungen
Fazit zu den verkehrlichen Effekten
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Kfz-Belastungsplan (Tagesbelastungen) aus Erhebung 4
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[Kfz/Tag]

Werte aus den Stundengruppen hochgerechnet
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Lkw-Belastungsplan (Tagesbelastungen) aus Erhebung 5
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[Lkw/Tag]

Werte aus den Stundengruppen hochgerechnet
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Ermittlung des Durchgangsverkehrs 6

30.10.14

L°bifh

Elten

ca. 4.500 Einwohner
ca. 700 Beschiftigte
=) 3.500 Kfz/Tag

Quell- und Zielverkehr

UG J8IREUSABZ

dmﬂ“\a\‘ml

Einfahrende Verkehre
10.200 Kfz/Tag
Ausfahrende Verkehre
10.300 Kfz/Tag

Fazit: Durchgangsverkehr

ca. 7.000 Kfz/Tag
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heutige Verkehrsmengen im Hauptstral3ennetz — Modell 7
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Nr. des
Querschnittes

[Kfz/Tag]

Werte aus Zahlung aufbereitet, symmetrisiert und gerundet .
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4
w = 3302636 - 3306343 [2708] 1254 Strecken / 592 Knoten y= 5751281 - 6753358 (2076]
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zuktnftige Verkehrsmengen im Hauptstraliennetz — Modell 8
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w = 3302636 - 3306343 [2708] 1274 Strecken / B00Knoten y= 5751281 - 6753358 (2076]
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Belastungsveranderungen

9

30.10.14
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Querschnitt

Name
Lobither Str.

Zevenaarer Str.
Klosterstr.

Schmidtstr.

Bergstr.

Emmericher Str. (Nord)
Emmericher Str. (Sud)
Tichelkamp

Lobither Str. (Hohe BU)
Ortsumgehung (Nord)
Ortsumgehung (Mitte)
Ortsumgehung (Sid)

neue Verbindung

Kfz-Belastungen am Werktag [Kfz/Tag]
(Veranderung: rot = Zunahme, griin = Abnahme)

Analyse

abs.
4.310

3.140
5.660
6.480
5.300
5.370
6.510

1.260

3.910

Gleisbettvar.

abs.
4.310

1.120
2.810
6.480
5.150
5.560
6.030
600
1.690
2.020
3.520
3.500
3.700

Veranderung

abs.
0

-2.020

-2.850

-150

190

-480

-660

-2.220

2.020
3.520
3.500
3.700

%
0,0%

-64,3%

-50,4%

0,0%

-2,8%

3,5%

-7,4%

-52,4%

-56,8%
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Hinweise zu den Belastungsverlagerungen 10

30.10.14

Relation Zevenaarer Str. — Emmericher Str. (~ 1.200 Kfz/Tag) verlauft nun Gber die
Umgehungsstral3e und nicht mehr Uber die Klosterstr. bzw. den Tichelkamp
[1 Entlastung der Klosterstr. bzw. des Tichelkamps und der Bergstr.

Relation Lobither Str. — Schmidtstr. (~ 2.000 Kfz/Tag) verlauft nun tGber die neue
Verbindungsstral3e sowie die Umgehungsstral3e und nicht mehr tber die Klosterstr.
[1 Entlastung der Klosterstr., aber Zunahme auf der Bergstr.

Relation Lobither Str. — Emmericher Str. (~ 800 Kfz/Tag) verlauft nun Uber die neue
Verbindungsstral3e sowie die Umgehungsstral3e und nicht mehr tiber den
Tichelkamp bzw. die Kloster Str. [J Entlastung des Tichelkamps bzw. der Klosterstr.

Relation Zevenaarer Str. — Lobither Str. (~ 200 Kfz/Tag) verlauft nun Uber die
Umgehungsstral3e sowie die neue Verbindungsstral3e und nicht mehr auf direktem
Wege U Erhdhung der Wegeléange

Anlieger des Tichelkamp miussen teils umwegiger fahren als heute
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Fazit zu den verkehrlichen Effekten n

30.10.14

= Bau der Gleisbettvariante mit der Ortsumgehung bewirkt Kfz-Belastungs-
verlagerungen aus dem Ortskern von Elten

= Ortsumgehung nimmt bis zu ca. 3.500 Kfz/Tag auf

= Umgehungsstral3e dient vorrangig den Verkehren auf der Relation Zevenaarer
Str. — Emmericher Str., dies ist aber der geringste der Durchgangsverkehrsstrome
durch Elten

= Ubrige Belastungseffekte werden durch die Unterbrechung der Lobither Str. und
den Bau der neuen Verbindung zw. der Lobither Str. und der Ortsumgehung
hervorgerufen

= Belastungen auf der Lobither Str. und der Klosterstr. sinken dadurch deutlich ab
= in den Ubrigen Bereichen nahezu unverandert Kfz-Belastungen gegentber heute

= mit der Unterbrechung der Lobither Str. ist eine Erhdhung der Wegelangen und
der Verkehrsleistung verbunden
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Grundlagen und Ergebnisse zum Arbeitspaket 12

30.10.14

= Technische Planung: Stral3e & Bahn

* Grundlagendaten

» Trassierung anhand von Beispielen
— Lageplan
— Hohenplan
— Querschnitt

e Fazit zur technischen Machbarkeit
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Ausgangssituation / Datengrundlage 13

30.10.14

Bahntrasse

Planung DB flr Hochstgeschwindigkeit V, = 160 km/h
gof. Prifung ob V, = 200 km/h moglich

Datengrundlage
=Kataster (Stadt Emmerich)
= ageplan Variante Bl, Querschnitt

»Planungsunterlagen der DB (Lageplane Bestand und Planung 3. Gleis, Querprofile,
DGM, Unterlagen zur UVS)

Aufbereitung und Beurtellung der Datengrundlage

sKataster: nur teils geeignet, zur Orientierung, keine Informationen tber
Geschossigkeiten

= ageplan BIl: aufgrund mehrfacher Verarbeitung als Planungsgrundlage teils
problematisch (Skalierungsfaktor, Verschiebungen, Verdrehungen und Verzerrungen...)

*DB: gute Ausgangsbasis, Vermessung weist evt. einzelne Fehler auf (unkritisch)
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Parameter zur Uberprifung der , Gleisbettvariante* (1) 14

30.10.14

Bahntrasse
Entwurfsgeschwindigkeit VV, = 200 km/h

Trassierungsgrenzwerte (Regelwerte)
— Gleisabstand Streckengleispaar und drittes Gleis: 6,80 m (160 <V, < 200 km/h)
= Mindestradius = 1.625 m
= Mindestlange fur Geraden und Kreisbogen L 20,4 *V, =80 m
— Rampenneigung m < 1:600
= Zulassige Uberhoéhung zul u = 160 mm (Schotterbett)
— Zulassiger Uberhthungsfehlbetrag zul u, = 130 mm
= Sicherheitsraum zum Fahrbahnrand Stral3e = 8,90 m
= Mindestausrundung r, 2 10.000 m

Modifikation gem. Ansatz der Bl im Bereich des Eltener Bergs
= Radius = 1.500 m damit V., = 160 km/h
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Parameter zur Uberprifung der , Gleisbettvariante* (2) 15

30.10.14

Stral3entrassen
es sind unterschiedliche Stral3enkategorien bez. Entwurfsklassen zu betrachten

Dimensionierung der Straf3en anhand Trassierungsgrenzwerte aus RASt 06 bzw.
RAL 2012 hinsichtlich

= Lageplan (Mindestradien, Mindestlangen, Radienfolgen,...)
— Ho6henplan (Langsneigung, Ausrundungen,...)
= Querschnitte (Querneigungen, Fahrbahnbreiten,...)

Dimensionierung der Knotenpunkte auf Basis einer Verkehrsprognose und
geeigneten Regelwerken z.B.

= Durchmesser Kreisverkehr (Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren, 2006)
— Abbieger- /Einbiegerspuren

= Aufstellflachen, Verziehungslangen

— Fahrbahnteliler

—
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Lageplan — Gesamtlubersicht
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Lageplan — Blatt Nord 17
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Lageplan — Blatt Mitte
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Lageplan — Blatt Sud 19
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Planauszige — Lageplan (Detall) 20
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Planauszige — HOhenplan (Beispiel: Gradiente neue Querverbindung) 21
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Ortslage Elten Lobither Str.

>

Fahrtrichtung: von der Ortslage Elten zur Lobither Str.
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Planauszige — Querschnitt (Beispiel auf Hohe BU Emmericher Str.) 22

30.10.14

Querschnitt der Bahn und die beiden StralRenquerschnitte
werden getrennt konstruiert.

Hier: Darstellung Querschnitt Bahn und Querschnitte B8n,
Tichelkamp zur Information zusammengesetzt

verlegter Tichelkamp verlegte Bahn mit neuem 3. Gleis verlegte B 8 (etwa auf heutigem Gleisbett)

Blick in Richtung Zevenaar
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Fazit zur technischen Machbarkeit 23

30.10.14

= Stral3entrassierung nach RAL 2012: B8n gem. EKL3; Sonstige gem. EKL4

= Querschnitt B8n auf Hohe Bergful? in Absprache mit Stral3en.NRW reduziert, um
Anschnitt des Bergful3es zu reduzieren

= Minimierung des Abstands zwischen Bahn und Straf3e durch Anprall- und
Blendschutz

= Bahntrassierung im Bereich des Eltener Bergs mit Radius = 1.500 m und
damit V, = 160 km/h

= Verkehrsabwicklung mit Vorfahrtsregelung maoglich

= Vorentwurfsplanung verdeutlicht, dass die technischen Machbarkeit der
Gleisbettvariante grundsatzlich gegeben ist
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Grundlagen und Ergebnisse zum Arbeitspaket

24

» Einschatzung der Auswirkungen auf den Natur- und Landschaftsschutz
* Rechtsgrundlagen

Anlass, Vorhabensziel und Aufgabenstellung

Bestandssituation

Gewasserverlegung ,Wild*

Variantenvergleich zur DB-Planung

Voraussichtlicher Kompensationsbedarf

Fazit aus Umweltsicht
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Rechtsgrundlagen

25

8 1 ¢« Umweltvorsorge (UVPG)

8 13 ¢ Vermeidungsgebot (BNatSchG)

8§ 15, Abs.1 ¢ Verursacherpflichten (BNatSchG)
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Anlass, Vorhabensziel und Aufgabenstellung 26
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Anlass und VVorhabensziel

* Dreigleisiger Ausbau der zweigleisigen DB-Strecke 2270

= Beseitigung mehrerer hohengleicher Bahnibergange
« Emmericher Stral3e (B 8)
» Lobither StralRe (L 472)

Aufgabenstellung

= Ermitteln der Umweltauswirkungen zweier Planungsalternativen

* Planung DB e LOsung der Deutsche Bahn AG und des Landesbetrieb Stral3enbau
» Gleisbettvariante e Vorschlag Bulrgerinitiative ,,Rettet den Eltenberg”

= Grundlagen
« Entscheidungserhebliche Umweltkriterien — Bestand

= Ergebnis
» Entscheidungserhebliche Auswirkungen
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Entscheidungsrelevante Umweltkriterien e Bestandssituation 7

30.10.14

® @@@@W

Biotope mit hoher bis sehr hoher Bedeutung

Lebensraumtypischer Gehdlzstreifen
Lebensraumtypisches Ufergeholz

Lebensraumtypische Baumreihe

Robinienwald mit lebensraumtypischen

Baumarten

Gehdlzgruppe mit starkem Baumholz

Wanderkorridor / Flugroute

Abendsegler

Teichhuhn

Landschaftsschutzgebiet

Biotopverbundstruktur mit
herausragender Bedeutung

®® 06 ®

B <o

Biber

Wasserfledermaus

Eisvogel

Geschitzte Allee (gem. 847a LG NW)

Geologisch schutzwirdiges Objekt
~Eltenberg”

Eschenmischwald mit lebensraum-
typische Baumarten

(bedingt) naturnahes Flie3gewéasser

Eichenwald mit lebensraumtypischen
Baumarten

Streuobstweide mit altem Baum-
bestand

Erlenmischwald mit lebensraum-
typischen Baumarten

ST TE
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Entscheidungsrelevante Umweltkriterien e Bestandssituation 2

30.10.14
@ @ - Biotope mit hoher bis sehr hoher Bedeutung
@ = L ebensraumtypischer @ = Eschenmischwald mit lebens-
Gehdlzstreifen raumtypische Baumarten
@ = Lebensraumtypisches @ = (bedingt) naturnahes
@ Ufergeholz FlieRgewasser
@ @ = Lebensraumtypische @ = Eichenwald mit lebens-
@ Baumreihe raumtypischen Baumarten
@ @ = Robinienwald mit lebensraumtypischen Baumarten
@ Wanderkorridor / Flugroute Biber
‘ Abendsegler Wasserfledermaus
@  Teichhuhn €)  Eisvogel
@ Landschaftsschutzgebiet W/ Geschiitzte Allee
(gem. 847a LG NW)
Biotopverbundstruktur mit N Geologisch schutzwiirdiges
@ — herausragender Bedeutung Objekt ,Eltenberg*

© @ @
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Entscheidungsrelevante Umweltkriterien e Bestandssituation —

30.10.14
o
@ |:| Biotope mit hoher bis sehr hoher Bedeutung
@ = Lebensraumtypischer Gehdlzstreifen
@ = Eichenwald mit lebensraumtypischen Baumarten
(8 = Streuobstweide mit altem Baumbestand
®
@ @ = Gehdlzgruppe mit starkem Baumholz
@ Wanderkorridor @ Feldlerche
@ Biber @9  Rauschschwalbe

Landschaftsschutzgebiet
Biotopverbundstruktur mit herausragender Bedeutung

Geologisch schutzwiirdiges Objekt ,Eltenberg”

4.

Besonders schutzwiirdiger Boden - Plaggenesch
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Entscheidungsrelevante Umweltkriterien e Bestandssituation

23.10.14

|:| Biotope mit hoher bis sehr hoher Bedeutung

@ = Lebensraumtypischer Gehdlzstreifen
@ = Erlenmischwald mit lebensraumtypischen Baumarten

Besonders schutzwiirdiger Boden - Plaggenesch
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Entscheidungsrelevante Umweltkriterien e Eltenberg 31
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@ Geologisch schutzwirdiges Objekt ,Eltenberg*

BT Machbarkeitsstudie zur Gleisbettvariante in Emmerich-Elten



Entscheidungsrelevante Umweltkriterien e Eltenberg 3

30.10.14

Geologisch schutzwirdiges Objekt ,Eltenberg*

Quelle: Landschaftsinformationssammlung des LANUV

BT Machbarkeitsstudie zur Gleisbettvariante in Emmerich-Elten



Gewasserverlegung ,, Die Wild“ e Schwerwiegende Umweltauswirkungen 58

30.10.14
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Verfullung der Brucken6ffnung im Falle einer

Gutachterliche Empfehlung aus Umweltsicht

Mogliche Umweltauswirkungen bei

Ostlichen Verlegung der ,,Wild*:
Unterbrechung wichtiger 6kologischen Vernet-
zungsstruktur von landesweit herausragender
Bedeutung
Unterbrechung international bedeutsamer Wan-
derroute des Bibers
.rocken fallen* des verbleibenden ehemaligen
Bachbettes mit schwerwiegenden Folgen flr
Biotopstruktur und Habitatfunktion fir planungs-
relevante Tierarten (u. a. Eisvogel)
Zerschneidung von Fledermausflugrouten und
-jagdhabitaten (Abendsegler und Wasserfleder-
maus)

Anforderungen an neu zu planende

EU ,.Eltener StraRe“ bei ,,Wild“-Verlegung:
ausreichend dimensionierter Briickendurchlass
zur Gewabhrleistung der 6kologischen Durchlas-
sigkeit (geplanter Durchlass nicht ausreichend)
naturnahe Ausgestaltung des neuen Gewasser-
betts gem. Anforderungen der Wasserrahmen-
richtlinie (WRRL) (geplanter Gewasserverlauf
nicht WRRL-konform)

Verzicht der ,Wild“-Verlegung, da zur Er-
reichung des Planungsziels entbehrlich
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Gewasserverlegung , Die Wild* 34

30.10.14

Begrindung der gutachterliche Empfehlung aus Umweltsicht

= Verlegung der ,Wild“ mit erheblichen Beeintrachtigungen von Biotop- und Habitatsstrukturen flr
eine durchgangige dkologische Vernetzungsstruktur von herausragender Bedeutung verbunden

= Verlegung der ,Wild“ zur Vermeidung negativer Umweltauswirkungen nicht erforderlich

= QOkologischer Nutzen fur eine ,Wild“-Verlegung nicht erkennbar

= Technisch-planerische Erfordernis fur eine ,Wild“-Verlegung nicht erkennbar

= Erreichen des Vorhabensziel der ,Gleisbettvariante® i. W. auch ohne ,Wild“-Verlegung moglich
Daraus folgt:

= Verzicht auf ,Wild“-Verlegung entspricht den Erfordernissen der umweltfachlichen Vorsorge und
des des naturschutzfachlichen Vermeidungsgebots

Fazit:

= Verlegung der ,Wild* wird im Variantenvergleich zwischen DB-Planung und Gleisbettvariante
nicht weiter betrachtet
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Variantenvergleich e Streckencharakteristika 35

30.10.14

Streckencharakteristik DB-Planung:

Erweiterung des Gleisbetts nach Siuden hin zur Aufnahme des dritten Gleises

Verlauf der geplante B 8 weitestgehend im 6stlichen Boschungsbereich der DB-Strecke (in DB-Ge-
lande)

Eingriffe in Ostlichen Bdschungsbereich der DB im Ubergang zum ,Eltenberg” durch Verlegung der
B8

Weitgehende Beschrankung des Eingriffs in DB-Gelande

Beseitigung des hohengleichen BU ,Emmericher StraRe* im Verlauf der B 8

Beseitigung des hohengleichen BU ,Lobither StraRe* im Verlauf der L 472

Streckencharakteristik Gleisbettvariante:

= Erweiterung des gesamten Gleisbetts und Verschiebung der vorhandenen Gleisanlagen nach Sitden
hin

= Verlauf der geplanten B 8 im durch Verschiebung der Gleisanlagen freigewordenen nérdlichen Be-
reich des Gleisbetts

= Neue Anschlussstelle ,Spyker Weg“ und neue Stral3enbriicke Uber den Wildbach (Rickbau der alten
Briicke)

= Keine Eingriffe in nordlichen Boschungsbereich der DB im Ubergang zum Eltener Berg durch Verle-
gung der B 8

» Fortfilhrung der B 8 im freigewordenen ehemaligen Gleisbett als westliche Umfahrung von Elten

= Beseitigung der hohengleichen BU ,Emmericher StraRe“ (B 8) und ,Lobither StraRRe“ (L 472)
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Variantenvergleich e Schutzgut Tiere und Pflanzen 36

30.10.14

Verlust / Storung von Biotopen hoher bis sehr hoher Bedeutung e Schienenplanung

Glelsbett
Planung variante

Walder, Gebusche und Kleingehdlze 0,37 -
Gewasser und Gewasserlebensraume 0,01
_ Walder, Gebusche und Kleingehdlze 0,94

Verlust / Stérung von Biotopen hoher bis sehr hoher Bedeutung e BU- Beseitigungen

Glelsbett
Planung variante

Walder, Geblsche und Kleingehdlze
Gewasser und Gewasserlebensraume
Walder, Geblsche und Kleingeholze
Gewasser und Gewasserlebensraume
Acker- und Gartenbaubiotope

Ergebnis:

= Vorteile der DB-Planung gegentber der Gleisbettvariante
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Variantenvergleich e Schutzgut Boden 37

30.10.14

Inanspruchnahme besonders schutzwiurdiger Boden e Schienenplanung

DB Gleisbett-
Planung variante
Besonders Archivfunktion der Natur- und Kulturgeschichte (regionale Besonderheit)
schutz- = Anthropogener Boden 1,08 2,53

wirdig - Brauner Plaggenesch tiber Podsol-Braunerde

Inanspruchnahme besonders schutzwiirdiger Boden e BU-Beseitigung

DB Gleisbett-
Planung variante
Besonders Archivfunktion der Natur- und Kulturgeschichte (regionale Besonderheit)
schutz- = Anthropogener Boden 1,25 3,95
wiirdig - Brauner Plaggenesch uber Podsol-Braunerde
Ergebnis:

= Vorteile der DB-Planung gegentber der Gleisbettvariante
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Variantenvergleich e Schutzgut Landschaft 38

30.10.14

Inanspruchnahme landschaftspragender Strukturelemente e BU-Beseitigungen

DB Gleisbett-
Planung variante
Wertvoll und i (] i 1
pertvol un Geologisch schutzwuiurdiges Objekt 0.14 .

schutzwirdig " Stauchmoré&nenwall , Eltenberg” bei Elten

@\ Geologisch schutzwiirdiges Objekt ,Eltenberg*

Ergebnis:
= Vorteile der Gleisbettvariante gegentber der DB-Planung

W Machbarkeitsstudie zur Gleisbettvariante in Emmerich-Elten




Variantenvergleich e Schutzgut Landschaft 39

30.10.14

Inanspruchnahme landschaftspragender Strukturelemente e BU-Beseitigungen

DB Gleisbett-
Planung variante
Wertvoll und i (] i 1
pertvol un Geologisch schutzwuiurdiges Objekt 0.14 .

schutzwirdig " Stauchmoré&nenwall , Eltenberg” bei Elten

Quelle: Landschaftsinformationssammlung des LANUV

R'X Geologisch schutzwiirdiges Objekt , Eltenberg*

Ergebnis:
= Vorteile der Gleisbettvariante gegentber der DB-Planung
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Variantenvergleich e Schutzgut Menschen 40
30.10.14
Verlust von (Wohn-)Gebauden e BU-Beseitigung
Anzahl
Bedeutung Objekt DB Gleisbett-
Planung variante
Sehr hoch Einzelhaus an der Emmericher Stralie 1 Stk.

Ergebnis:
= VVorteile der Gleisbettvariante gegentber der DB-Planung
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Variantenvergleich e Schutzgut Wasser 4

30.10.14

Verlust / Storung von Oberflachengewassern ¢ Schienenplanung

Flachenanteile in ha

Bedeutung Gewasser DB Gleisbett-
Planung variante
Sehr hoch Naturnaher Gewasserverlauf der , Wild“ 0,01 0,04

Verlust / Stérung von Oberflachengewdassern ¢ BU-Beseitigung

Flachednanteile in ha

Bedeutung Gewasser DB Gleisbett-
Planung variante
Naturnahe Gewasserverlauf der ,Wild“ und bedingt naturnahe
Sehr hoch N --- 0,08
Graben
Ergebnis:

» VVorteile der DB-Planung gegeniber der Gleisbettvariante

BT Machbarkeitsstudie zur Gleisbettvariante in Emmerich-Elten




Variantenvergleich e Schutzgut Luft / Klima 42

30.10.14

Verlust von lufthygienisch / klimatisch bedeutsamen Flachen ¢ Schienenplanung

DB Gleisbett-
Planung variante
Walder und grof3ere Gehdlzbestande mit hoher Bedeutung fir die 133 347
- lufthygienische Ausgleichsfunktion ! !
(Ortsnahe) Acker- und Grinlandbereiche mit hoher Bedeutung fir die Kalt- . 0.36
und Frischluftentstehung ’

Verlust von lufthygienisch / klimatisch bedeutsamen Flachen ¢« BU-Beseitigung

DB Gleisbett-
Planung variante
Walder und grofRere Gehdlzbestdnde mit hoher Bedeutung fur die 0.01 0.22
el lufthygienische Ausgleichsfunktion ! ’
(Ortsnahe) Acker- und Grunlandbereiche mit hoher Bedeutung fur die Kalt- 127 191
und Frischluftentstehung ’ ’
Ergebnis:

= Vorteile der DB-Planung gegentber der Gleisbettvariante
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Variantenvergleich e Schutzgut Menschen 43
30.10.14
Verlust von Baudenkmalern e BU-Beseitigung
Anzahl
Bedeutung Baudenkmal DB Gleisbett-
Planung variante
Sehr hoch | Wittenhorst-Mihle* am Tichelkamp 1 Stk.

Ergebnis:

» VVorteile der DB-Planung gegeniber der Gleisbettvariante

v
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Voraussichtlicher Kompensationsbedarf 44

30.10.14

Kompensationsbedarf in Hektar fur die Schienenplanung

DB- Gleisbett-
Planung variante
Walder, Gebusche und Kleingeholze 2,31 5,76
Gewasser und Gewasserlebensraume 0,02 0,08

Kompensationsbedarf in Hektar fur die Strallenplanung

Gleisbett-
variante
Walder, Gebusche und Kleingehdlze 1,73 2,59
Gewasser und Gewasserlebensraume 0,15
Offenlandbiotope 0,22
DB- Gleisbett-
Planung variante
4,06 8,8

i
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Fazit aus Umweltsicht 45

30.10.14

Ergebnis des Variantenvergleichs

» Beide Varianten verursachen zum Teil schwerwiegende Umweltauswirkungen

= Auswirkungen lassen sich in einigen Fallen durch geeignete Malinhahmen
vermeiden bzw. mindern

= Es verbleiben Beeintrachtigungen der Umwelt, die weder vermeidbar noch im
Sinne des Naturschutzes ausgleichbar sind

= Umsetzung der Planung ist dann gerechtfertigt, wenn nach Abwagung mit
anderen Belangen, z. B. des Stadtebaus oder des Verkehrs, ihre Realisierung
begrindet ist

* In diesem Fall sollte dem Vermeidungs- und Minderungsgebot des 8 15 Abs. 1
BNatSchG Folge geleistet werden, indem die aus Umweltsicht glinstigste Variante
realisiert wird

BT Machbarkeitsstudie zur Gleisbettvariante in Emmerich-Elten




Fazit aus Umweltsicht 46

30.10.14

Ergebnis des Variantenvergleichs

Planvariante der Bl ,,Rettet den Eltenberg” (Gleisbettvariante)

= Beli fast allen entscheidungsrelevanten Umweltauswirkungen aller Voraussicht nach in
erheblich grél3erem Umfang Inanspruchnahme bzw. Stérung von:

- hoch- bis sehr hochwertigen Biotope,

- besonders schutzwirdigen Béden mit Bedeutung flr die Archivfunktion der Natur- und
Kulturgeschichte (regionale Besonderheit)

- Kulturdenkmalern (Baudenkmal ,Wittenhorst-Muhle* am ,Tichelkamp*) — Totalverlust

= Artenschutzrechtliche Belange werden bei einem Verzicht auf die urspringlich
geplante ,Wild“-Verlegung voraussichtlich nicht berthrt

= Ein Eingriff in das wertvolle und besonders schutzwirdige landschaftspragende
Strukturelement und geologisch schutzwurdige Objekt ,Eltenberg” findet nicht statt
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Fazit aus Umweltsicht 47

30.10.14

Ergebnis des Variantenvergleichs

Planvariante der DB Netz AG
= Bei fast allen entscheidungsrelevanten Umweltauswirkungen aller Voraussicht nach in
erheblich geringerem Umfang Inanspruchnahme bzw. Stérung von:

- hoch- bis sehr hochwertigen Biotope
- besonders schutzwirdigen Béden mit Bedeutung fur die Archivfunktion der Natur- und
Kulturgeschichte (regionale Besonderheit)

= Randlicher Eingriff (1.400 m?) in das wertvolle und besonders schutzwurdige land-
schaftspragende Strukturelement und geologisch schutzwirdige Obijekt ,Eltenberg®
durch Verlegung der B 8

= Verlust eines Wohngebaudes durch Beseitigung des Bahnibergangs an der
Emmericher Stral3e

= Artenschutzrechtliche Belange werden nicht berthrt

BT Machbarkeitsstudie zur Gleisbettvariante in Emmerich-Elten




Fazit aus Umweltsicht 48

30.10.14

Gutachterliche Empfehlung aus Umweltsicht

= Die Variante der DB Netz AG stellt mit Ausnahme des geringen randlichen Eingriffs in
den ,Eltenberg” in der Gesamtabwagung aller entscheidungserheblichen Umweltkrite-
rien die aus Sicht von Natur und Landschaft mit weitem Abstand vorteilhaftere Losung
dar.

= Die Variante der Bl ,Rettet den Eltenberg® greift zwar nicht in den Bergfuld des
.Eltenbergs” ein. Sie zieht aber bei allen anderen Schutzgitern die weitaus grof3eren
und schwerwiegenderen Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft nach sich. Sie
wird aus Gesamtumweltsicht als ungiinstigere Planungsalternative bewertet.

Abschlie3end wird festgestellt:

= Aus Sicht dieser Abschatzung der Auswirkungen auf Natur- und Landschaft stellt die
Planvariante der DB Netz AG die aus Gesamtumweltsicht bessere Losung dar, da sie
den Grundsatzen des Vermeidungs- und Minderungsgebots in vollem Umfang gerecht
wird, bei gleichzeitiger Erfullung des Planungszieles.
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Variantenvergleich

49

30.10.14

Mogliche Umweltauswirkungen:
- Verlust / Stérung: Biotope hoher bis sehr hoher Bedeutung

@ = Lebensraumtypischer @ = Eschenmischwald mit lebens-
Gehdlzstreifen raumtypischen Baumarten

Nachrichtliche Darstellung:
- Landschaftsschutzgebiet

-| Biotopverbundstruktur mit herausragender Bedeutung

Mogliche Umweltauswirkungen:
- Verlust / Stérung: Biotope hoher bis sehr hoher Bedeutung

@ = Lebensraumtypischer @ = Eschenmischwald mit lebens-
Gehodlzstreifen raumtypischen Baumarten

Nachrichtliche Darstellung:
- Landschaftsschutzgebiet

- Biotopverbundstruktur mit herausragender Bedeutung
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Variantenvergleich

50

30.10.14

Mogliche Umweltauswirkungen:
Verlust / Stérung: Biotope hoher bis sehr hoher Bedeutung

= Lebensraumtypischer @ = Eschenmischwald mit lebens-
Gehdlzstreifen raumtypischen Baumarten

= (bedingt) naturnahes @ = Lebensraumtyp. Baumreihe
FlieRgewasser (geschutzt gem. 847a LG NW)

@@@ﬂ

= Eichenwald mit lebensraumtypischen Baumarten

Unterbrechung / Storung eines Wanderkorridors des
Biber

Nachrichtliche Darstellung:

- Landschaftsschutzgebiet ¥  Geschitzte Allee
(gem. 847a LG NW)

-| Biotopverbundstruktur mit herausragender Bedeutung

<

iche Umweltauswirkungen:
Verlust / Stérung: Biotope hoher bis sehr hoher Bedeutung

og

= Lebensraumtypischer @ = Eschenmischwald mit lebens-

Gehdlzstreifen
= Eichenwald mit lebens- @
raumtypischen Baumarten

EL |

Objekts ,Eltenberg*

Nachrichtliche Darstellung:
- Landschaftsschutzgebiet

|

Randliche Beanspruchung des Geologisch schutzwiirdigen

Biotopverbundstruktur mit herausragender Bedeutung

raumtypischen Baumarten
= Robinienwald mit lebens-
raumtypischen Baumarten

VYV Geschiitzte Allee
(gem. 847a LG NW)
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Variantenvergleich

51

30.10.14

®© ©

Mogliche Umweltauswirkungen:
Verlust / Stérung: Biotope hoher bis sehr hoher Bedeutung

= Lebensraumtypischer @ = Eschenmischwald mit lebens-
Gehdlzstreifen raumtypischen Baumarten

= (bedingt) naturnahes @ = Lebensraumtyp. Baumreihe
FlieRgewasser (geschutzt gem. 847a LG NW)

@@@ﬂ

= Eichenwald mit lebensraumtypischen Baumarten

Unterbrechung / Stérung eines Wanderkorridors des
Biber

Nachrichtliche Darstellung:

- Landschaftsschutzgebiet ¥  Geschitzte Allee
(gem. 847a LG NW)

-| Biotopverbundstruktur mit herausragender Bedeutung

Randliche Beanspruchung des Geologisch schutzwirdigen
Objekts ,Eltenberg”

Mogliche Umweltauswirkungen:
- Verlust / Stérung: Biotope hoher bis sehr hoher Bedeutung
@ = L ebensraumtypischer @ = Eschenmischwald mit lebens-
Gehdlzstreifen raumtypischen Baumarten
@ = Eichenwald mit lebens- @ = Robinienwald mit lebens-
raumtypischen Baumarten raumtypischen Baumarten

Nachrichtliche Darstellung:

- Landschaftsschutzgebiet ¥  Geschitzte Allee
(gem. 847a LG NW)
Biotopverbundstruktur mit herausragender Bedeutung

L
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Variantenvergleich

52

30.10.14

Mogliche Umweltauswirkungen:
Verlust / Stérung: Biotope hoher bis sehr hoher Bedeutung

= Lebensraumtypischer @ = Eichenmischwald mit lebens-
Gehdlzstreifen raumtypischen Baumarten

= Streuobstweide mit @ = Gehdlzgruppe mit starkem
altem Baumbestand Baumbholz

Verlust eines Baudenkmals

R @@ﬂ

Verlust / Beeintrachtigung besonders schutzwiirdiger Béden
= Plaggenesch

Nachrichtliche Darstellung:
- Landschaftsschutzgebiet

Biotopverbundstruktur mit herausragender Bedeutung

]

Mogliche Umweltauswirkungen:

Verlust / Stérung: Biotope hoher bis sehr hoher Bedeutung

= Lebensraumtypischer @ = Eichenmischwald mit lebens-
Gehodlzstreifen raumtypischen Baumarten

Verlust eines Wohngebaudes

Verlust / Beeintrachtigung besonders schutzwiirdiger Boden
= Plaggenesch

Randliche Beanspruchung des Geologisch schutzwiirdigen
Objekts ,Eltenberg”

Nachrichtliche Darstellung:

- Landschaftsschutzgebiet

-| Biotopverbundstruktur mit herausragender Bedeutung

ol ¢ off
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Variantenvergleich

53

30.10.14

@

@

@ @

<

iche Umweltauswirkungen:
Verlust / Stérung: Biotope hoher bis sehr hoher Bedeutung

og

= Lebensraumtypischer = Streuobstweide mit
Gehdlzstreifen altem Baumbestand
= Gehdlzgruppe mit starkem Baumholz

Verlust eines Baudenkmals

Verlust / Beeintrachtigung besonders schutzwiirdiger Béden
= Plaggenesch

E@@@ﬂ

Nachrichtliche Darstellung:
Landschaftsschutzgebiet

Biotopverbundstruktur mit herausragender Bedeutung

e

<

iche Umweltauswirkungen:
Verlust / Stérung: Biotope hoher bis sehr hoher Bedeutung

og

= Lebensraumtypischer Gehdlzstreifen
Verlust eines Wohngebaudes

Verlust / Beeintrachtigung besonders schutzwiirdiger Béden
= Plaggenesch

Randliche Beanspruchung des Geologisch schutzwiirdigen
Objekts ,Eltenberg*

Nachrichtliche Darstellung:
- Landschaftsschutzgebiet

-| Biotopverbundstruktur mit herausragender Bedeutung

o e/ Xeff
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Variantenvergleich

54

30.10.14

Mogliche Umweltauswirkungen:
- Verlust / Stérung: Biotope hoher bis sehr hoher Bedeutung

@ = Lebensraumtypischer = Streuobstweide mit
Geholzstreifen altem Baumbestand

Verlust / Beeintrachtigung besonders schutzwiirdiger Béden
= Plaggenesch

Mogliche Umweltauswirkungen:

Verlust / Beeintrachtigung besonders schutzwiirdiger Béden
= Plaggenesch
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Variantenvergleich 55

30.10.14

@ Mogliche Umweltauswirkungen:
Verlust / Stérung: Biotope hoher bis sehr hoher Bedeutung

= Lebensraumtypischer Gehdlzstreifen

Verlust / Beeintrachtigung besonders schutzwiirdiger Béden
= Plaggenesch

&

&

@ —
ool

@ Mogliche Umweltauswirkungen:
Verlust / Beeintrachtigung besonders schutzwiirdiger Béden

= Plaggenesch

BT Machbarkeitsstudie zur Gleisbettvariante in Emmerich-Elten




Variantenvergleich 56

30.10.14

Mogliche Umweltauswirkungen:
- Verlust / Stérung: Biotope hoher bis sehr hoher Bedeutung

@ = Lebensraumtypischer @ = Erlenmischwald mit lebens-

Gehdlzstreifen raumtypischen Baumarten

@ Verlust / Beeintrachtigung besonders schutzwiirdiger Béden

= Plaggenesch

Mogliche Umweltauswirkungen:
Verlust / Stérung: Biotope hoher bis sehr hoher Bedeutung
= Erlenmischwald mit lebensraumtypischen Baumarten

Verlust / Beeintrachtigung besonders schutzwirdiger Boden
= Plaggenesch

&
el
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Variantenvergleich 57

30.10.14
@ @ Mogliche Umweltauswirkungen:
Verlust / Stérung: Biotope hoher bis sehr hoher Bedeutung
| @ = Lebensraumtypischer @ = Erlenmischwald mit lebens-
Gehdlzstreifen raumtypischen Baumarten
Verlust / Beeintrachtigung besonders schutzwiirdiger Béden

= Plaggenesch

@ Mogliche Umweltauswirkungen:
Verlust / Stérung: Biotope hoher bis sehr hoher Bedeutung
= Erlenmischwald mit lebensraumtypischen Baumarten

Verlust / Beeintrachtigung besonders schutzwirdiger Boden
= Plaggenesch

ool
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30.10.14

Grundlagen und Ergebnisse zum Arbeitspaket

» Einschatzung der Auswirkungen auf den Larm fir die Gleisbettvariante

e Grundlagen

» Verkehrslarm Schiene

* Verkehrslarm Stral3e

e Fazit zur Verkehrslarmsituation
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Larmuntersuchung — Grundlagen 59

30.10.14

. e Immissionsgrenzwert nach
Neubau oder wesentliche Anderung T

von Stral3en- bzw. Schienenwegen: peememspmmermm
. . Altersheime

I mim ISSIOnSg renzwe rte naCh Reine und allgemeine Wohngebiete,

16. BImSchV sind einzuhalten Censiodungsgebiere

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54

Gewerbegebiete 69 59

57 47

59 49

Abbildung der geplanten Situation im Larmberechnungsmodell
(SOUNDPLAN)

Berucksichtigung des digitalen Gelandemodells sowie der Bebauung
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Larmuntersuchung — Grundlagen Schienenverkehr 60

30.10.14

Emissionsberechnung nach Schall-03

Ansatz der Zugzahlen, Fahrzeug- und
Streckencharakteristik analog zum DB-
Gutachten

Korrektur D¢, fur Fahrbahnart:
= Betonschwellen auf Schotterbett: +2 dB(A)

= Korrekturwert fur ,besonders Uberwachtes
Gleis*: -3 dB(A)
= Resultierender Wert Dg,: -1 dB(A)

Larmschutzwand mit 4,0 m Hohe
zwischen (heutigem) BU Emmericher
Str. und (heutigem) BU Haagsche Str.

Bewertung nach 16. BImSchV

Anzahl Zuge
Zuggattung
15 1

S 17
G (schnell) 3 2

ICE 14 6
mittleres Gleis
G (langsam) 32 16

RB 16 0
G (langsam) 42 24
G (schnell) 3 2

Geschwin- Scheiben-

Zuggattung digkeit |L& brems- KorIrDektur
[km/h] anteil [%] Fz

Regionalbahn H 140 70 100 -2
Guterzug 200 0 0
(langsam)

Guterzug 200 0 0

(schnell)
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Ergebnisse der Immissionsberechnung — Schienenverkehr

61

30.10.14

Berechnungsergebnisse der
Gleisbettvariante flr Schienenverkehr mit
Larmschutzwand sind vergleichbar mit den regsuars

von der DB AG vorgelegten Ergebnissen -
fur die DB-Planung S b

Tagsiiber nur vereinzelte B
Uberschreitungen der Grenzwerte im
bahnnahen Bereich

Tageszeitraum (06-22 Uhr)

Nachts trotz Larmschutzwand hohe
Betroffenheit mit z.T. deutlichen
Uberschreitungen der Grenzwerte im
gesamten Ortsbereich Elten

Ergdnzend passive
SchallschutzmalRnahmen erforderlich

Insgesamt keine relevante Veranderung
gegenuber der Planung der DB AG Nachieiraum (2206 U
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Larmuntersuchung — Grundlagen Stral3enverkehr 62

30.10.14

Emissionsberechnung nach RLS-90

Ansatz der Strecken, die einem Neubau oder einer wesentlichen
Anderung unterliegen, geman Planung zur Gleisbettvariante von IVV

Verkehrsdaten gemall aktueller Verkehrsprognose,
Umrechnung in DTV

Bewertung nach 16. BImSchV

BT Machbarkeitsstudie zur Gleisbettvariante in Emmerich-Elten



Ergebnisse der Immissionsberechnung — Stral3enverkehr (1) 63

30.10.14

Bere|Che m|t Tageszeitraum (06-22 Uhr)
Uberschreitung der O 5
Grenzwerte: O .

= (1) Lobither Str. (alt)
* Tags: 60 dB(A)
* Nachts: 51 dB(A)
» (2) Klosterstr.
* Tags: 61 — 63 dB(A)
* Nachts: 50 — 54 dB(A)

" (3) Zevenaarer Str Nachtzeitraum (22-06 Uhr)
« Nachts: 50 dB(A) 3

In diesen Bereichen
jedoch Rlckgang der Kfz-
Verkehrsmenge, daher
voraussichtlich kein
Anspruch auf Larmschutz
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Ergebnisse der Immissionsberechnung — Stral3enverkehr (2) 64

30.10.14

Bereiche mit Uberschreitung Tageszeiraum (06-22 Uhn)
der Grenzwerte:

= Emmericher Stral3e
e Tags: 60 — 64 dB(A)

e Nachts: 51 - 55 dB(A)
Voraussichtlich nur durch Q
passive Schallschutz-
malinahmen zu beheben, da
aktiver Schallschutz aus
stadtebaulichen Grinden nicht
maoglich. Hier ist u.U. der
bereits fur den
Schienenverkehrslarm
erforderliche zusatzliche
passive Schallschutz
ausreichend. AulRerdem
bleiben die Kfz-Mengen

nahezu unverandert und somit
auch die Larmsituation.
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Ergebnisse der Immissionsberechnung — Stral3enverkehr (3) 65

30.10.14

Bere|Che mlt Tageszeitraum (06-22 Uhr)
Uberschreitung der

Grenzwerte:

= Emmericher Strale
(siehe Ausschnitt 2)

Nachtzeitraum (22-06 Uhr)
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Fazit zur Verkehrslarmsituation 66

30.10.14

Schiene

= Tagsuber nur vereinzelte Uberschreitungen der Grenzwerte im bahnnahen
Bereich

= Nachts trotz Larmschutzwand hohe Betroffenheit mit z.T. deutlichen
Uberschreitungen der Grenzwerte im gesamten Ortsbereich Elten

= Ergéanzend passive Schallschutzmafl3nahmen erforderlich
» |[nsgesamt keine relevante Veranderung gegenutber der Planung der DB AG

Stral3e

= nur vereinzelte Uberschreitungen der Grenzwerte

» jedoch Ruckgang bzw. nahezu unverdnderte Kfz-Verkehrsmenge, daher
voraussichtlich kein Anspruch auf Larmschutz

= der bereits flr den Schienenverkehrslarm erforderliche zusatzliche passive
Schallschutz durfte ausreichend sein
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30.10.14

Grundlagen und Ergebnisse zum Arbeitspaket

» Einschatzung der (Investitions-) Kosten flur die Gleisbettvariante

* Mengenermittlung
e Ermittlung der Einheitskosten
» Abschatzung der (Investitions-) Kosten
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Einheitspreis (netto)
Erdarbeiten / Entwdsserung
Erdauftrag Damm Dpy=g79 25  [€/m3]
Erdauftrag Damm Dpr=100% 30 [€/m?]
Erdabtrag Aushub BK 3-5 25  [€/m?3]
Erdabtrag Aushub BK 6 30 [€/m3]
Kanal DN 400 500 [€/m]
Kanal DN 500 700 [€/m]
Verkehrsanlagen
Fahrbahn StraRe 150 [€/m?]
Fahrbahn (Knotenpunktbereich) 170  [€/m?]
Geh-/Radweg 100 [€/m?]
Bodenauftrag Grinstreifen 30 [€/m?]
Bodenauftrag Trennstreifen 30 [€/m?]
Bodenauftrag Bankett 30 [€/m?] |
Bahn NBS (2-gleisig) 20.000 [€/m] et ot ez v, B
Bahn NBS Zusatzgleis 6.000 [€/m] chrer Wer angesez i B
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Einmindung LA/RE 250.000  [€/Stlick]
Einmindung LA 150.000  [€/Stiick]
Einmindung einfach 50.000 [€/Stuck]
Einmindung Anschluss Bestand 50.000 [€/Stuck]
Kreisverkehr 3 Zufahrten 400.000 [€/Stiick]
Kreisverkehr 4 Zufahrten 450.000 [€/Stlick]
Bauwerke
Brucke (DB) Flache <250 m? 3.200 [€/m?]
Flache: 250 - 500 m? 2.500 [€/m?]
Flache: > 500 m? 1.900 [€/m?]
Stutzwand <2 m Hohe 700 [€/m?]
>2 m Hohe 1.000 [€/m?]
Anprallschutz <2 m Hohe 700 [€/m?]
>2 m Hbhe 1.000 [€/m?]
Larmschutzwand Hohe =4,00 m 1.900 [€/m]
Planung
Kosten Planung + Unvorhergesehenes 10%  anteilig
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2 Kosten [Mio €] Einheitspreis (netto) ZMenge Kosten [Mio €]
[€/m] |[€/m?] [[€/m3] | pausch. | anteil. | [m] [m?] [m3] | Stiick | Mio €
Erdarbeiten / Entwisserung 3,00

Erdauftrag Damm Dp—g7% 25 12600 0,32
Erdauftrag Damm Dp-100% 30 0

Erdabtrag Aushub BK 3-5 25 50100 1,25
Erdabtrag Aushub BK 6 30 5600 0,17
Kanal DN 400 500 2500 0 0 1,25

Kanal DN 500 700 0 0 0
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X Kosten [Mio €] Einheitspreis (netto) ZMenge Kosten [Mio €]
[€/m] |[€/m?] |[€/m3] | pausch. | anteil. | [m] [m?] [m3] [Stiick [ Mio€
Verkehrsanlagen 105,00
Fahrbahn StralRe 150 50100 7,52
Fahrbahn (Knotenpunktbereich) 170 s.u.
Geh-/Radweg 100 11300 1,13
Bodenauftrag Griinstreifen 30
Bodenauftrag Trennstreifen 30 7500 0,23
Bodenauftrag Bankett 30 14100 0,42
Bahn NBS (2-gleisig) 20.000 3600 72,00
Bahn NBS Zusatzgleis 6.000 3600 21,60
Einmindung LA/RE 250.000 2 0,50
Einmiindung LA 150.000 1 0,15
Einmiindung einfach 50.000 1 0,05
Einmiindung Anschluss Bestand 50.000 3 0,15
Kreisverkehr 3 Zufahrten 400.000 2 0,80
Kreisverkehr 4 Zufahrten 450.000 1 0,45
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2 Kosten [Mio €] Einheitspreis (netto) IMenge Kosten [Mio €]
[€/m] |[€/m?] |[€/m3] | pausch. | anteil. | [m] [m?] [m3] | Stiick | Mio €
Bauwerke 13,00
Briicke (DB) Flache < 250 m? 3.200 0 0
Flache: 250 - 500 m? 2.500 0 0
Flache: > 500 m? 1.900 3500 3 6,65
Stliitzwand <2 m Hoéhe 700 200 0,14
>2m Hoéhe 1.000 700 0,70
Anprallschutz <2 m Hoéhe 700 12 0,01
>2 m Hohe 1.000 1400 1,40
Larmschutzwand Hohe =4,00 m 1.900 2300 4,37
Planung 12,00
Kosten Planung + Unvorhergesehenes 10% 121.247.200 12,12

Schatzung Gesamtkosten ,Gleisbettvariante”. 133 Mio. € (netto)

= optional Haltepunkt (hier nicht bertcksichtigt)
je Bahnsteig (L = 200 m): 100.000 €
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= Zusammenfassendes Fazit fur die Gleisbettvariante
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= die Gleisbettvariante mit dem Bau der Ortsumgehung von Elten fuhrt in Teilen
des Ortskerns zu Belastungsriickgangen im Kfz-Verkehr

= in den Ubrigen Bereichen nahezu unveranderte Kfz-Verkehrsbelastungen wie
heute

= die technische Machbarkeit der Gleisbettvariante ist grundsatzlich gegeben

= die Gleisbettvariante zieht trotz Vermeidung des Eingriffs in den Bergfuld des
,Eltenbergs” die weitaus schwerwiegenderen negativen Umweltfolgen nach sich.
Sie wird aus Gesamtumweltsicht als die ungiinstigere Planungsalternative
bewertet

= die Auswirkungen der Gleisbettvariante auf die Larmsituation ist sehr ahnlich zur
Planung der DB AG

» die Kosten der Gleisbettvariante betragen nach einer ersten Kostenschatzung ca.
130 Mio. €

Die Gleisbettvariante wird nach Abwagung der vorgenannten Auswirkungen auf
den Verkehr, Natur- und Umwelt, LA&rm und Kosten als die ungunstigere Variante
eingestuft

M-
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' ' Ingenieurgruppe fur
‘ / Verkehrswesen und
Verfahrensentwicklung

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

Fon: +49(241) 94 69 1-32 Oppenhoffallee 171

Fax: +49(241) 53 16 22 52066 Aachen
JAN@IVV-Aachen.de WWW.IVV-Aachen.de

Kontakt: Dipl.-Ing. Theo Janf3en

SMEETS
LANDSCHAFTSARCHITEKTEN

Planungsgesellschaft mbH

Zehntwall 5-7 50374 Erftstadt-Lechenich
Fon: +49(2235)685359-0 Fax: +49(2235)685359-29

Dipl.-Ing. Peter Smeets

Kontakt:
www.la-smeets.de

kontakt@la-smeets.de
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